MODELE : A1

FLUGHANDBUCH

DATE :  11/06/2026
LANGUE : DE

AEROT

-CH

SAS mit einem Stammkapital von 1.000 € — 489 route de Grasse, 06140 Vence — FRANKREICH www.fly-aerotech.com
SIRET: 98818614400016 — RCS Grasse // USt-IdNr.: FR18988186144

Telefon: +33(0)620899131 - fly.aerotech@gmail.com SEITE : 1 / 30


http://www.fly-aerotech.com/

FLUGHANDBUCH P A1 -

- INHALTSVERZEICHNIS -

n Einleitung [3] Landung [15]
E Allgemeine Sicherheitshinweise [3] m Packen und Transport [16]
Einsatzgrenzen [3] m Leinenplan und Materialien [17/18]
n Schirmbeschreibung [4] m Wartung und Reparaturen [19]
E Technische Daten [4/5] Wiederkehrende Uberpriifung [19/20 ]
ﬂ MaterialUbersicht [6/7] m Garantie [21]
Schirmaufbau [9] m Haftung [21]
n Startvorbereitung [9/10] m Umweltverantwortung & Recycling [22]
E) start [10/11] FX] Wartungsblatt [22]
L] Fiugeigenschaften [11] EZ] Anlagen [23-30]
m Schnelle Abstiege [12/13]

m Flugstorungen [13-15]

A SAS mit einem Stammkapital von 1.000 € — 489 route de Grasse, 06140 Vence — FRANKREICH www.fly-aerotech.com
n — SIRET: 98818614400016 — RCS Grasse // USt-IdNr.: FR18988186144
Telefon: +33(0)620899131 - fly.aerotech@gmail.com SEITE: 2 / 30


http://www.fly-aerotech.com/

FLUGHANDBUCH

1 Einleitung

Vielen Dank, dass Sie sich fiir den AEROTECH A1 entschieden haben.
Dieser Gleitschirm wurde entwickelt, um ein hohes Mal an passiver Sicherheit, eine
einfache Handhabung und eine hohe Langlebigkeit zu bieten. Er richtet sich an

Flugschuler, Anfanger und fortgeschrittene Piloten sowie an Schulungsorganisationen.

Dieses Handbuch beschreibt die Einsatzbedingungen, Sicherheitsanweisungen,
Wartungsrichtlinien und Kontrollverfahren. Es muss vor dem ersten Flug gelesen und
zusammen mit dem Gleitschirm aufbewahrt werden.

E Allgemeine Sicherheitshinweise

Gleitschirmfliegen ist eine Luftsportart, die mit Risiken verbunden ist.

Die Verwendung dieses Gleitschirms erfordert eine entsprechende Ausbildung, gute
Kenntnisse der Aerologie und der luftfahrtrechtlichen Vorschriften sowie eine
realistische Einschatzung des eigenen technischen Niveaus.

Der Pilot ist allein fiir seine Entscheidungen verantwortlich.

Vor jedem Start Uberprufen:

-geeignete Wetterbedingungen

-geeignetes Fluggelande

-Uberpriifte Ausriistung

-freier Luftraum

Die Verwendung eines zugelassenen Helms, eines geeigneten Gurtzeugs und eines
Rettungsschirms wird dringend empfohlen.

ﬂ Einsatzgrenzen

3.1 - Pilotenniveau
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Der A1 wurde fur die Ausbildung und den Fortschritt entwickelt. Er zeichnet sich durch
ein progressives Verhalten, eine gute Stabilitdt und eine hohe Stérungstoleranz aus.

3.2 - Gurtzeuge

Verwendung mit einem zugelassenen Gleitschirm-Gurtzeug, korrekt eingestellt. Die
Einstellungen des Gurtzeugs beeinflussen das Flugverhalten des Gleitschirms.

3.3 - Gesamtfluggewicht

Der Gleitschirm muss innerhalb seines zugelassenen Gesamtfluggewichts
(Startgewicht) verwendet werden, einschlief3lich Pilot mit Ausristung, Gurtzeug,
Rettungsgerat und weiterer Ausrustung.

3.4 - Nasser Gleitschirm

Ein nasser Gleitschirm erh6ht das Risiko eines Sackflugs. Vermeiden Sie ibermaRiges
Bremsen und halten Sie eine ausreichende Geschwindigkeit.

3.5 - Windenstart

Nur mit zugelassener Ausristung, qualifiziertem Bediener und ausgebildetem Piloten.
3.5 - Kunstflug
Verboten.

3.5 - Tandem

Nur fir den Einsitzerbetrieb.
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Der AEROTECH A1 ist ein EN-A Gleitschirm, der entwickelt wurde, um eine hohe
passive Sicherheit, ein einfaches Aufziehverhalten und ein gut vorhersehbares
Flugverhalten zu bieten.

Einsatzbereiche:

-Ubungshang

-Hohenflige

-erste Thermikflige

-Fortschritt

E Technische Daten
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. Empfohlene Verwendung: Flugschiiler (Ubungshang und erste Fliige)

N
4

Empfohlene Verwendung: Flugschuler mit mehr als 10 Fligen

Empfohlene Verwendung: Flugschuler mit mehr als 30 Flugen / selbststandige Piloten
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GESAMTFLUGGEWICHTSBEREICH (PTV) (KG) 55-90 70-110 90-125
SCHIRMGEWICHT (KG) 4,5 5,0 5,5
ANZAHL DER ZELLEN 42 42 42
FLACHE AUSGELEGT (M?) 23,6 26,5 29,3
PROJIZIERTE FLACHE (M?) 19,99 22,45 24,82
SPANNWEITE (M) 10,7 11,34 11,92
PROJIZIERTE SPANNWEITE (M) 8,39 8,89 9,35
STRECKUNG AUSGELEGT 4,85 4,85 4,85
PROJIZIERTE STRECKUNG 3,52 3,52 3,52
FLUGELTIEFE (M) 2,71 2,88 3,03
ZERTIFIZIERUNG (EN 926-2) EN/LTF A EN/LTF A EN/LTF A
ANZAHL DER TRAGEGURTE 3+1 3+1 3+1
BESCHLEUNIGER (MM) 140 140 165
BREMSWEG (CM) >65cm >70 cm >70 cm
ZULASSUNGS-BRUSTGURTABSTAND (CM) 40 cm -44 cm 40 cm -48 cm 44 - 48 cm

MODELE :
REVISION :
DATE :
LANGUE :

A1

V1.5
11/06/2026
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Mit Ausnahme des Beschleunigers ist dieser Gleitschirm mit keiner verstellbaren, abnehmbaren oder variablen Vorrichtung ausgestattet.
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Alle Ersatzteile und Zubehorteile fiir Ihren A1
sind separat bei AEROTECH erhaltlich. GemaR
Artikel L111-4 des franzosischen
Verbraucherschutzgesetzes verpflichtet sich
AEROTECH, die Verfiigbarkeit der fiir die
Nutzung des Produkts erforderlichen Ersatzteile
fiir einen Zeitraum von mindestens 10 Jahren ab
dem Kaufdatum sicherzustellen.
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A-Gurt

ﬂ A’-Gurt (Ohren anlegen)

m Bremsgriffbefestigung

m Bremsgriff

m Hauptaufhangepunkt

m Tragesack

m Beschleuniger
C-Steuergriff
m Beschleunigerbiigel

m Compress bag
m Zubehortasche
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Verbindung des Gleitschirms

Verbinden Sie die Tragegurte mit den Authangepunkten des Gurtzeugs mithilfe
geeigneter Karabiner.

Achten Sie auf die richtige Ausrichtung: ,A“-Gurte vorne.

Uberpriifen Sie, dass die Tragegurte nicht verdreht sind.

Sicherung

Stellen Sie sicher, dass die Karabiner korrekt geschlossen und verriegelt sind.
Uberpriifen Sie die Unversehrtheit der Schraubglieder und Verbindungen.

Gurtzeugeinstellung

Verwenden Sie ein Gurtzeug, das den geltenden Normen entspricht (EN / LTF). Stellen
Sie den Brustgurtabstand entsprechend lhrer Kérperform und dem gewilinschten
Flugverhalten ein. Uberpriifen Sie die korrekte Positionierung und Einstellung des
Rettungsschirms.

Montage des Beschleunigers

Montieren Sie das System gemaR den Herstellerangaben.
Verbinden Sie es uber die Splinthaken mit den Tragegurten.
Stellen Sie die Lange ein:

entspannte Position — keine Spannung

beschleunigte Position — voller Weg ohne ibermaRige Belastung
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n Startvorbereitung

Startplatzwahl

Freies Gelande ohne Hindernisse und Turbulenzen.
An den Wind angepasste Ausrichtung.
Ausreichend Platz fiir die Aufziehphase.

Auslegen des Gleitschirms

Legen Sie den Gleitschirm in Rosetten- oder Bogenform aus.
Positionieren Sie ihn korrekt gegen den Wind.

Stellen Sie sich in die Startachse.

Leinenanordnung

Entwirren Sie alle Leinen.

Uberpriifen Sie das Fehlen von:

Knoten

Verdrehungen
eingeklemmten Leinen

Identifikation der Bremsen

Identifizieren Sie die Tragegurte (A, B, C) eindeutig.
Uberprufen Sie die freie Beweglichkeit der Bremsleinen.

Bremseneinstellung

Die Bremsen sind ab Werk fir den Standardgebrauch eingestellt.

www.fly-aerotech.com
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Eine Anpassung ist bei Bedarf mdglich.

Anderungen sind mit Vorsicht durchzufiihren (geeigneter Knoten empfohlen).
Behalten Sie ausreichend Spiel bei, um eine dauerhafte Spannung an der Hinterkante
zu vermeiden.

In beschleunigter Position muss die Hinterkante frei bleiben.

9 [Start_

Prinzip

Der Start besteht darin, den Schirm zu fillen, sein Aufsteigen zu kontrollieren und
anschlieBend die fiir das Abheben erforderliche Geschwindigkeit aufzubauen. Beim A1
wird diese Phase durch ein progressives Aufziehverhalten und ein gleichmaRiges
Aufsteigen des Schirms erleichtert, was ein einfaches und sicheres Handling
ermoglicht, insbesondere fiir Piloten in der Ausbildungsphase.

Aufziehen

Durch ein progressives und symmetrisches Ziehen an den Tragegurten wird der
Schirm gleichmaRig unter Druck gesetzt. Es ist entscheidend, das Aufsteigen des
Schirms ohne ruckartige Bewegungen zu begleiten und dabei eine flieRende
Bewegung beizubehalten, die mit der Startrichtung ausgerichtet ist. Ein zu schnelles
oder asymmetrisches Ziehen kann zu einem Ungleichgewicht des Schirms oder zu
einem unkontrollierten Aufsteigen fihren.

Der Pilot muss das Verhalten des Schirms bereits in den ersten Aufziehphasen
aufmerksam beobachten, um mdgliche Korrekturen friihzeitig vornehmen zu kénnen.
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Kontrolle tiber dem Kopf

Sobald der Schirm stabil tiber dem Piloten steht, ist es unerlasslich, seine Symmetrie
und korrekte Ausformung zu Uberprifen. Jede Tendenz zum Abdriften oder Einklappen
muss sofort durch angepasste und dosierte Steuerimpulse korrigiert werden.

Diese Phase ist entscheidend: Eine gute Kontrolle des Schirms bestimmt unmittelbar
die Qualitat des Starts. Der Pilot muss sicherstellen, dass der Schirm vollstandig
stabilisiert ist, bevor er zur nachsten Phase tbergeht.

Beschleunigungsphase

Wenn der Schirm korrekt positioniert ist, beginnt der Pilot mit einem gleichmafRigen und
entschlossenen Anlauf, um die fir den Start erforderliche Geschwindigkeit zu
erzeugen. Es ist wichtig, sich nicht zu friih hinzusetzen und dem Schirm zu
ermdoglichen, schrittweise Auftrieb zu entwickeln.

Eine unzureichende oder unterbrochene Beschleunigung kann den Start
beeintrachtigen, insbesondere bei flachem Geldnde oder schwachen Bedingungen.

Starttechniken

Der Start kann je nach aerologischen Bedingungen und Erfahrungsniveau des Piloten
vorwarts (Vorwartsstart) oder rickwarts (Rickwartsstart) durchgefiihrt werden. Der
Vorwartsstart wird bei ruhigen Bedingungen aufgrund seiner einfachen Durchfiihrung
in der Regel bevorzugt. Der Ruckwartsstart bietet bei aktiveren Bedingungen eine
bessere visuelle Kontrolle des Schirms, erfordert jedoch eine Drehphase vor dem
Startlauf.

www.fly-aerotech.com
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Sicherheit

Der Start sollte nur eingeleitet werden, wenn der Schirm vollstandig unter Kontrolle ist
und die Startbahn frei ist. Es ist unerlasslich sicherzustellen, dass die aerologischen
Bedingungen dem Kénnen und der Erfahrung des Piloten entsprechen. Eine
umsichtige Entscheidung vor dem Start ist ein entscheidender Sicherheitsfaktor.

m Flugeigenschaften

Allgemeines Flugverhalten

Die A1 wurde entwickelt, um ein sicheres, stabiles und gutmiitiges Flugverhalten zu
bieten, das sich ideal fir den Schulungs- und Progressionsbereich eignet. Sie zeichnet
sich durch eine gute Schirmkohasion sowie eine effektive Dampfung in Nick- und
Rollbewegungen aus, wodurch der Pilot auch bei leicht turbulenten Bedingungen eine
gute Kontrolle behalt.

Steuerung mit den Bremsen

Der Einsatz der Bremsen ermdglicht es, Flugbahn und Geschwindigkeit des Schirms
zu steuern. In der Neutralstellung (Hande oben) erreicht der Schirm seine beste
Leistung und optimale Fluggeschwindigkeit. Durch sanfte und progressive
Steuerimpulse kann das Flugverhalten angepasst werden, ohne die allgemeinen
Eigenschaften des Schirms zu beeintrachtigen.

Ein zu starkes Bremsen kann die Sinkrate erhéhen und im Extremfall zu einem

Stréomungsabriss filhren. Es wird daher empfohlen, eine feinfiihlige und dosierte
Steuerung anzuwenden.
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Kurvenflug

Die Kurve wird durch eine Kombination aus Blickflihrung, Gewichtsverlagerung im
Gurtzeug und einem progressiven Einsatz der Innenbremse eingeleitet. Die A1 zeigt
ein homogenes Kurvenverhalten mit einem gleichmafigen Einleiten der Schraglage
und einem guten Ruckstellverhalten in die Gerade.

Der Pilot sollte auf eine flieRende Koordination achten, um Ungleichgewichte oder
Effizienzverluste zu vermeiden.

Beschleunigter Flug

Der Einsatz des Beschleunigers erhoht die Fluggeschwindigkeit des Schirms und
verandert gleichzeitig dessen Anstellwinkel. Im beschleunigten Flug reagiert der
Schirm empfindlicher auf aerologische Stérungen. Daher ist ein aufmerksameres
Flugverhalten erforderlich, und starke Bremsimpulse sollten vermieden werden.

Es wird empfohlen, den Beschleuniger bei Turbulenzen oder Kontrollverlust zu I6sen,
um wieder ein stabileres Flugverhalten zu erreichen.

Steuerung uber die hinteren Tragegurte

Die Steuerung uber die hinteren Tragegurte ermdglicht es, die Flugbahn ohne Einsatz
der Bremsen zu kontrollieren, insbesondere im beschleunigten Flug. Diese Technik
erlaubt es, eine bessere Gleitleistung beizubehalten und gleichzeitig eine gute
Richtungsstabilitat zu gewahrleisten.

Bei der A1 bleibt diese Steuertechnik gut zuganglich und stellt eine sinnvolle
Erganzung zur Verfeinerung der Schirmkontrolle dar.

www.fly-aerotech.com
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m Schnelle Abstiege

Allgemeine Hinweise

Schnellabstiegstechniken ermdglichen es, die Sinkrate zu erhéhen, um schnell Hohe
abzubauen. Diese Mandver sollten mit Bedacht eingesetzt werden, unter
Berlicksichtigung der aerologischen Bedingungen und des eigenen Kénnens. Sie
sollten idealerweise unter Anleitung eines qualifizierten Fluglehrers erlernt werden.
Eine gute Antizipation und eine vorherige Analyse der Bedingungen helfen, den
Einsatz dieser Techniken in ungeeigneten Situationen zu vermeiden.

Bei der A1 bleiben diese Manéver zuganglich und progressiv, erfordern jedoch
dennoch Genauigkeit und eine gute Koordination in der Ausfiihrung.

Ohren anlegen

Die Technik des Ohrenanlegens besteht darin, die Fliigelenden einzuklappen, um die
Sinkrate zu erhéhen, wahrend die Vorwartsgeschwindigkeit stabil bleibt. Dazu werden
die auReren Tragegurte (in der Regel die auleren A-Gurte) symmetrisch nach unten
gezogen, bis die Fligelenden einklappen. Der Schirm bleibt insgesamt stabil, bei
erhohter Sinkrate und verringerter Gleitleistung.

Die Steuerung erfolgt hauptsachlich tiber Gewichtsverlagerung im Gurtzeug. Die
Bremsen bleiben verfiigbar, sollten jedoch mit Vorsicht eingesetzt werden, um ein
Strémungsabrissrisiko zu vermeiden. Die Flugrichtung kann durch
Gewichtsverlagerung angepasst werden. Zur Erhéhung der Sinkleistung kann der
Beschleuniger eingesetzt werden, sobald die Ohren stabil angelegt sind.
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Zum Ausleiten die Tragegurte schrittweise freigeben. In den meisten Fallen 6ffnen sich
die Fligelenden von selbst. Falls erforderlich, kann ein leichtes, symmetrisches
Anpumpen durchgefiihrt werden. Es ist wichtig, die Steuerimpulse progressiv zu halten
und ein abruptes Freigeben zu vermeiden.

Wichtig
Ohrenanlegen nicht im beschleunigten Flug einleiten.
Wenn die Ohren bereits angelegt sind, zuerst den Beschleuniger I16sen, bevor weitere
MaRnahmen ergriffen werden.

LANGUE: DE

B-Stall

Der B-Stall ist eine effektive Technik, um durch eine starke Reduzierung des Auftriebs
eine hohe Sinkrate zu erreichen. Zur Einleitung werden die B-Tragegurte an den
Maillons gegriffen und symmetrisch nach unten gezogen. Der Schirm geht dabei in
einen nahezu vertikalen Sinkflug uber, mit stark reduzierter Vorwartsgeschwindigkeit.

Wahrend des Mandvers ist ein gleichmaBiger und symmetrischer Zug
aufrechtzuerhalten. Es ist wichtig, nicht zu stark zu ziehen, um gréf3ere Verformungen
des Profils zu vermeiden. Bei korrekter Ausfiihrung bleibt der Schirm in der Regel
stabil.

Zum Ausleiten des B-Stalls werden beide Tragegurte gleichzeitig und progressiv
freigegeben. Der Schirm nimmt anschlieend schrittweise wieder sein Profil und seine
Fluggeschwindigkeit auf. Es ist entscheidend, vor der Wiederaufnahme eines aktiven
Fluges sicherzustellen, dass eine ausreichende Vorwartsgeschwindigkeit erreicht ist.
Falls sich der Schirm nicht sofort stabilisiert, kann die Riickkehr in den Normalflug
durch eine leichte Bremsbetatigung unterstitzt werden.

DATE :  11/06/2026
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Steilspirale

Steile 360°-Kurven ermdglichen hohe Sinkraten, indem der Schirm in eine absteigende
Spirale gebracht wird. Zur Einleitung wird die Kurve progressiv durch eine Kombination
aus Gewichtsverlagerung im Gurtzeug und Zug an der Innenbremse aufgebaut.
Rotationsgeschwindigkeit und Sinkrate nehmen dabei schrittweise zu.

Dieses Mandver erzeugt erhebliche Krafte und erfordert eine gute Beherrschung. Bei
der A1 erfolgt der Einstieg in die Spirale progressiv, dennoch sollte der Pilot die
zunehmenden Belastungen und die Kontrolle der Flugbahn aufmerksam iberwachen.
Die Steuerung der Spirale erfolgt durch Dosierung der Bremsimpulse und der
Gewichtsverlagerung.

Zum Ausleiten der Spirale wird das Gewicht schrittweise auf die Gegenseite verlagert
und die Innenbremse progressiv gelost. Es ist wichtig, die Ausleitung kontrolliert
durchzufliihren, um ein starkes Vorschief3en zu vermeiden. Der Schirm muss vor
weiteren Steuerimpulsen wieder in einen stabilen Flugzustand zuriickkehren.

Wichtig
Achten Sie auf die physiologischen Auswirkungen der Steilspirale (erhéhte g-Krafte,
Orientierungsverlust).
Passen Sie die Intensitat des Mandvers stets lhnrem Kénnen an.
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Empfehlungen

Es wird dringend davon abgeraten, verschiedene Schnellabstiegstechniken ohne
entsprechende Beherrschung zu kombinieren. Insbesondere die Kombination von
Ohrenanlegen mit steilen Kurven oder Spiralen kann zu unvorhersehbarem Verhalten
fuhren. Generell sollten sanfte, koordinierte und der Situation angepasste
Steuerimpulse bevorzugt werden. Eine gute Antizipation bleibt der beste Weg, den
Einsatz dieser Techniken zu vermeiden.

m Flugstorungen

Allgemeine Hinweise

Aufgrund ihrer flexiblen und gutmutigen Konstruktion zeigt die A1 unter normalen
Flugbedingungen ein stabiles und vorhersehbares Verhalten, kann jedoch durch
aerologische Stérungen oder ungeeignete Steuerimpulse beeinflusst werden. Die
Bewaltigung von Flugzustanden beruht in erster Linie auf progressiven und fein
dosierten Eingaben, einer guten Koordination zwischen Gurtzeug und Steuerleinen
sowie einer stédndigen Antizipation. In den meisten Fallen ermdglicht ein angepasstes
und ruhiges Flugverhalten eine problemlose Riickkehr in einen stabilen Flugzustand.

Einklappungen

In turbulenten Bedingungen kann es zu einem partiellen Einklapper kommen, der in
der Regel von geringer Auspragung und asymmetrisch ist.
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Die erste MaRnahme besteht darin, die Flugrichtung beizubehalten. Dies kann durch
Gewichtsverlagerung im Gurtzeug unterstitzt werden, um eine Rotation zu begrenzen,
wahrend der Schirm mit moderaten Bremsimpulsen begleitet wird. Es ist wichtig,
abrupte oder UbermaRige Eingaben, insbesondere an den Bremsen, zu vermeiden, da
dies die Situation verschlechtern oder zu einem partiellen Strémungsabriss fiihren
kann.

In den meisten Fallen 6ffnet sich der Schirm von selbst wieder. Falls die Wiederoffnung
verzdgert erfolgt, kann ein leichtes und progressives Anpumpen auf der eingeklappten
Seite durchgeflihrt werden, ohne grofie Amplituden zu verwenden. Bei Frontklappern
nimmt der Schirm in der Regel ohne besondere Eingriffe wieder sein Profil an; es
genligt, eine stabile Flugbahn beizubehalten und Uberreaktionen zu vermeiden. Im
beschleunigten Flug ist es zwingend erforderlich, bei einer Einklappung sofort den
Beschleuniger zu I6sen und den Schirm zunachst zu stabilisieren, bevor weitere
Korrekturen erfolgen.

Auch eine geringe Einklappung kann eine Rotation verursachen, wenn sie nicht korrekt
gehandhabt wird. Daher ist es entscheidend, eine koordinierte Steuerung aus
Gewichtsverlagerung und Bremsimpulsen anzuwenden, um eine stabile Flugbahn
beizubehalten. Besonderes Augenmerk sollte auf die Einstellung der Bremsen gelegt
werden: zu kurz eingestellte Steuerleinen kdnnen eine permanente Spannung an der
Hinterkante erzeugen und das Risiko eines Stromungsabrisses deutlich erhdhen.
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Verhdnger

In bestimmten Situationen kann sich ein Teil des Schirms in den Leinen verfangen und
einen sogenannten Verhanger bilden. Dieses Phanomen kann zu mehr oder weniger
ausgepragten Drehbewegungen fiihren und die Flugleistung beeintrachtigen. Vorrang
hat die Kontrolle von Flugrichtung und Rotation mittels Gewichtsverlagerung im
Gurtzeug.

Ein progressives Anpumpen auf der betroffenen Seite ermdglicht in der Regel die
Befreiung des Schirms. Nimmt die Rotation zu und wird schwer kontrollierbar, sollte
das Gewicht auf die Gegenseite verlagert werden, um die Flugbahn zu stabilisieren.
Kann die Situation trotz dieser Maflnahmen nicht kontrolliert werden, ist unverztglich
der Rettungsschirm auszuldsen.

Stromungsabriss

Ein Strdmungsabriss entspricht einem Geschwindigkeitsverlust, bei dem der Schirm
zwar weiterhin gefullt ist, jedoch keinen wirksamen Auftrieb mehr erzeugt. Er kann
durch zu starke Bremsimpulse, besondere aerologische Bedingungen oder auch durch
einen nassen Schirm verursacht werden. In diesem Fall kann der Schirm stabil bleiben,
wahrend er nahezu vertikal sinkt.

Die richtige Reaktion besteht darin, die Bremsen vollstandig freizugeben, damit der
Schirm wieder Geschwindigkeit aufbauen kann. Falls erforderlich, kann ein leichter Zug
an den vorderen Tragegurten oder der progressive Einsatz des Beschleunigers helfen,
einen normalen Flugzustand wiederherzustellen. Es ist entscheidend, vor weiteren
Steuerimpulsen sicherzustellen, dass eine ausreichende Fluggeschwindigkeit erreicht
wurde.
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Besondere Aufmerksamkeit ist den Windbedingungen zu widmen, insbesondere bei
Feuchte Bedingunaen Windgradienten, die beim Annahern an den Boden zu einem Geschwindigkeitsverlust
gung fihren kénnen.

Bei feuchten Bedingungen oder Regen ist erhéhte Aufmerksamkeit

erforderlich, da sich das Flugverhalten des Schirms verandern und das Abfangen und Landung
Risiko eines Stromungsabrisses erhéhen kann. In solchen Situationen
erd empfohlen, besonders Sanfte Steuerlmpulse anzuwenden, starke Das Abfangen besteht darin, die horizontale GeSChW|nd|gke|t schrittweise in Auftrieb

umzuwandeln, um die vertikale Geschwindigkeit zu reduzieren. Diese Aktion muss
gleichmaRig und symmetrisch durchgeflihrt werden. Ein zu spéates oder zu schwaches
Abfangen fiihrt zu einer harten Landung, wahrend ein zu friihes oder zu starkes
Abfangen ein Aufsteigen mit anschlieRendem Stromungsabriss verursachen kann. Bei

der A1 ist der Bremsweg gutmuitig, dennoch sollten die Steuerimpulse prézise und
Landu ng dosiert erfolgen.

Vorbereitung

Bremsaktionen zu vermeiden und eine sichere Landung so bald wie
mdglich anzustreben.

Die Landung sollte friihzeitig geplant werden, um einen stabilen und sicheren Anflug zu Verhalten nach dem Aufsetzen
gewahrleisten. Es wird empfohlen, ausreichend H6he zu halten, um die Landevolte zu

organisieren und die Flugbahn an die aerologischen Bedingungen anzupassen. Nach dem Bodenkontakt wird empfohlen, den Schirm weiter zu kontrollieren, um zu
Unterhalb von etwa 30 Metern sollten enge Kurven vermieden werden, da sie verhindern, dass er vor den Piloten nach vorne schieft. Bei ruhigen Bedingungen
insbesondere bei turbulenten Bedingungen oder bei Windgradienten zu Zwischenfallen entleert sich der Schirm von selbst. Bei Wind sollte sich der Pilot so schnell wie
flhren kénnen. o . . ) ] méglich zum Schirm umdrehen und symmetrisch bremsen, um ihn am Boden

Der Pilot sollte eine fliissige und gleichmaBige Flugbahn beibehalten und bis zum abzulegen. Falls erforderlich, kann der Pilot den Schirm bis zu seiner vollstandigen
Endanflug eine angepasste Fluggeschwindigkeit halten. Immobilisierung weiter kontrollieren.

Endanflug Empfehlungen

Wahrend des Endanflugs nimmt der Pilot eine aufrechte Position im Gurtzeug ein und Es wird dringend empfohlen, gegen den Wind zu landen, um die Abbremsphase zu
bereitet die Landung vor, wobei eine ausreichende Fluggeschwindigkeit beibehalten optimieren und die Bodengeschwindigkeit zu reduzieren. Eine gute Antizipation,
wird. Die Steuerleinen sollten progressiv eingesetzt werden, um eine gute Kontrolle progressive Steuerimpulse und eine sorgfaltige Einschatzung der Bedingungen
des Schirms zu gewahrleisten, ohne dessen Profil zu beeintrachtigen. ermoglichen prazise und sichere Landungen.
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m Packen und Transport Empfehlungen

RegelmafRiges Packen und ein geeigneter Transport tragen dazu bei, die

Packen Eigenschaften und die Leistungsfahigkeit Ihres A1 langfristig zu erhalten. Eine
Nach jedem Flug wird empfohlen, den Schirm sorgfaltig zu packen, um die Integritat besondere Sorgfalt bei diesen einfachen MalRnahmen ist ein wesentlicher Bestandteil
des Tuchs und der inneren Struktur zu erhalten. Das Packen sollte ohne (ibermaRige der allgemeinen Wartung des Gleitschirms.

Kompression erfolgen, wobei wiederholte scharfe Knicke an denselben Stellen
vermieden werden sollten. Besonderes Augenmerk ist auf die Sauberkeit des Schirms
zu legen: Sand, Staub oder andere Partikel kdnnen den Verschleil? der Materialien
beschleunigen.

Es ist zwingend erforderlich, den Schirm niemals im feuchten Zustand zu packen oder
zu lagern. Bei Feuchtigkeit oder nach Regen muss der Schirm vollstéandig an einem
temperierten und gut beliifteten Ort getrocknet werden, bevor er verstaut wird.

Transport

Wahrend des Transports muss der Gleitschirm so im Packsack verstaut werden, dass
er vor aufleren Einflissen geschitzt ist. Der Kontakt mit chemischen Substanzen,
Kohlenwasserstoffen oder abrasiven Oberflachen, die das Tuch und die Leinen
beschadigen koénnten, ist unbedingt zu vermeiden.

Es wird auflerdem empfohlen, den Gleitschirm keinen extremen Temperaturen
auszusetzen, insbesondere nicht bei langerer Lagerung in einem Fahrzeug in direkter
Sonneneinstrahlung. Ein sorgfaltiger Transport tragt direkt zur Langlebigkeit und zum
Erhalt der Leistungsféahigkeit des Schirms bei.
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m Leinenplan und Materialien

Leinenplan fur A1 S, Mund L
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Materialliste
Tucher Hersteller Referenz Leinen Hersteller Referenz
Obersegel Porcher Sports 9017 E25 Hauptleinen — obere Ebene Liros PPSL 120 /DSL 70
Untersegel Eintrittskante Porcher Sports 9017 E25 Hauptleinen — mittlere Ebene Liros PPSL 120
Untersegel — Hinterer Bereich MJ Tex 32gr Soft Hauptleinen — untere Ebene Edelrid 280 /2296;1139'0 /140

Lasttragende Rippen Porcher Sports 9017 E29 Hauptleinen — Stabilo Edelrid 7343-140

Nicht lasttragende Rippen MJ Tex 32gr Hard Bremsleinen — obere Ebene Liros DSL 70
Diagonalen und Bander Porcher Sports 9017 E29 Bremsleinen — mittlere Ebene Liros PPSL 120
Mini ribs MJ Tex 32gr Hard Bremsleinen — untere Ebene Edelrid 7850X-240

Versé?:t(::‘tgﬁgnat: der Porcher Sports Dacron ] ]

Joo-Tech Schraubglieder
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m Wartung und Reparaturen

Reinigung

Die Reinigung des A1 muss mit besonderer Sorgfalt durchgefuhrt werden, um die
Unversehrtheit der Beschichtung des Tuchs zu erhalten. UbermaRiges Reiben kann
die Leistungsfahigkeit und die Haltbarkeit der Materialien beeintrachtigen. Bei
Verschmutzung wird empfohlen, ausschlief3lich ein weiches, leicht angefeuchtetes
Tuch zu verwenden und in kleinen Bereichen ohne starken Druck zu arbeiten. Die
Verwendung von Reinigungsmitteln, Losungsmitteln oder das Waschen in der
Maschine ist strengstens untersagt, da diese MalRnahmen das Tuch irreversibel
beschadigen kénnen.

Reparaturen

GroRere Reparaturen oder Reparaturen in der Nahe von Nahten miissen von einem
Fachbetrieb oder einem autorisierten Fachmann durchgefuhrt werden. Unsachgemafe
Eingriffe kdnnen die Sicherheit und die Flugeigenschaften des Gleitschirms
beeintrachtigen. Es ist daher unerlasslich, ausschlieRlich Reparaturen gemaf den
Herstellervorgaben durchfiihren zu lassen.

Kleinere Reparaturen

Bei einem kleinen Riss, der sich in der Mitte eines Panels und auflerhalb belasteter
Bereiche befindet, kann eine einfache Reparatur mit geeignetem selbstklebendem
Tuch durchgefiihrt werden. Der Flicken muss mit abgerundeten Kanten zugeschnitten
werden und die beschadigte Stelle groRziigig iberdecken. Es wird empfohlen, auf
beiden Seiten des Tuchs gleich grofRe Flicken anzubringen, um eine langfristige
Haltbarkeit zu gewahrleisten.
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Leinenersatz

Jede beschadigte Leine muss unverzlglich ersetzt werden. Der Austausch muss mit einer
Leine erfolgen, die in ihren Eigenschaften exakt identisch ist, insbesondere hinsichtlich
Material, Durchmesser und Lange, um die urspringliche Trimmung zu erhalten. Eine
Symmetrieprifung durch Vergleich mit der entsprechenden gegeniberliegenden Leine ist
unerlasslich. Nach jedem Eingriff muss ein Kontrollaufziehen am Boden durchgefiihrt
werden, um das korrekte Verhalten des Gleitschirms vor dem erneuten Flugbetrieb zu
Uberprifen.

Empfehlungen

Eine regelmaRige Wartung und geeignete Reparaturen tragen dazu bei, die
Leistungsfahigkeit und die Sicherheit Ihres A1 langfristig zu erhalten. Im Zweifelsfall ist es
stets empfehlenswert, einen qualifizierten Fachmann zu konsultieren.

Wiederkehrende Uberpriifung

Kontrollintervall

Um die Leistungsfahigkeit und das Sicherheitsniveau des A1 zu gewahrleisten, sind
regelmaRige periodische Kontrollen unerlasslich. Die erste Kontrolle muss nach drei
Jahren Nutzung oder 200 Flugstunden erfolgen, je nachdem, welcher Zeitpunkt zuerst
erreicht wird. Anschlielend wird empfohlen, den Gleitschirm alle zwei Jahre oder nach
jeweils 150 Flugstunden Uberpriifen zu lassen.

Dieses Kontrollintervall kann je nach Einsatzbedingungen angepasst werden. Intensive
Nutzung, haufige Fliige unter anspruchsvollen Bedingungen oder eine ungeeignete
Lagerung kénnen haufigere Kontrollen erforderlich machen.

www.fly-aerotech.com
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Inhalt der Kontrolle

Die regelmaRige Inspektion dient dazu, den allgemeinen Zustand des Gleitschirms und
seiner Komponenten zu beurteilen, insbesondere des Tuchs, der Tragegurte, der
Trimmung sowie der Leinen. Sie muss gemaf den Empfehlungen der PMA (Paraglider
Manufacturers Association) durchgefiihrt werden, in Anwendung der Dokumente ,PMA
Standard for Periodical Inspection of Paragliders” sowie ,PMA Standard — Material
Changes in Paragliders (V 2025_12_1 — 2025-12-16)".

Wahrend der ersten beiden regelmafligen Inspektionen ist es nicht erforderlich, die
Festigkeit der Leinen der oberen Ebene zu priifen. Da diese aus Dyneema bestehen,
zeigt die Erfahrung, dass eine Bruchpriifung in diesem Nutzungszeitraum keine
aussagekraftigen Informationen Gber den Zustand des Materials liefert. Daher wird bei
diesen ersten beiden Inspektionen ausschlieRlich die Festigkeit der Leinen der unteren
Ebene gepriift.

Die Leinen der unteren Ebene mussen nach zwei Jahren oder 150 Flugstunden, je
nachdem, was zuerst eintritt, einer Bruchprifung unterzogen werden. AnschlieRend ist
eine solche Priifung mindestens alle zwei Jahre oder alle 150 Flugstunden
durchzufihren.

Die Leinen der oberen Ebene werden ab der dritten regelmafRigen Inspektion in die
Bruchprifung einbezogen, also etwa sechs Jahre nach Inbetriebnahme oder nach 450
Flugstunden. Ab diesem Zeitpunkt muss sich die Bruchpriifung auf das gesamte
Leinenmaterial erstrecken, einschlief3lich der unteren und oberen Ebenen, um die
Entwicklung der Materialalterung umfassend zu iberwachen.
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Jede Veranderung im Flugverhalten lhres Gleitschirms oder jedes ungewdéhnliche
Ereignis, das ihn beeintrachtigt haben kénnte (Aufprall, starke Einklapper, Wasserkontakt
usw.), muss zu einer geometrischen Uberpriifung durch eine qualifizierte Fachperson
fuhren, ohne das planmaRige Wartungsintervall abzuwarten.

Kontrollintervalle und zu priifende | Bruchlastprifung der Leinen

Leinen

Untere Ebene | Obere Ebene

2 Jahre oder 150 Flugstunden nach v
Inbetriebnahme

4 Jahre oder 300 Flugstunden nach
Inbetriebnahme

6 Jahre oder 450 Flugstunden nach
Inbetriebnahme

ANAYAN
AN

Alle 1 Jahre oder alle weiteren 100 Flugstunden
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Aussortierwerte der
Leinen (daN)

S 80 26
M 99 31
L 111 36

7343-280 PPSL 120
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18] Garaniie

AEROTECH legt gréfiten Wert auf die Entwicklung und Herstellung seiner Produkte.
AEROTECH gewabhrt auf seine Gleitschirme eine Garantie von 3 Jahren (ab
Kaufdatum) gegen Material- und Herstellungsfehler, die bei normalem Gebrauch
auftreten. Jede unsachgemalle oder nicht bestimmungsgemafRe Verwendung sowie
eine GbermaRige Einwirkung schadlicher Faktoren (wie z. B. zu hohe Temperaturen,
intensive Sonneneinstrahlung oder hohe Luftfeuchtigkeit), die zu Schaden fiihren,
fihren zum Erl6schen dieser Garantie.

Jede Anderung an einem AEROTECH-Produkt fiihrt automatisch zum Erléschen der
Garantie.

18] Haitung

Gleitschirmfliegen ist eine Luftsportart, die mit inharenten Risiken verbunden ist. lhre
Ausubung erfordert technisches Wissen, eine entsprechende Ausbildung sowie die
Fahigkeit, die aerologischen Bedingungen zu beurteilen. Es liegt in der Verantwortung
jedes Piloten, vor jedem Flug sein eigenes Kénnen, die aktuellen Bedingungen sowie
die Eignung seiner Ausrustung zu bewerten.

AEROTECH entwickelt und fertigt seine Produkte mit gréRter Sorgfalt und in
Ubereinstimmung mit den geltenden Standards. Die Nutzung eines Gleitschirms erfolgt
jedoch ausschlielich auf eigene Verantwortung des Piloten. AEROTECH kann nicht
fur direkte oder indirekte Schaden haftbar gemacht werden, die aus der Nutzung,
unsachgemafen Verwendung oder unzureichenden Wartung des Produkts resultieren.

AEROTECH
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Die Einhaltung der in diesem Handbuch beschriebenen Anweisungen ist unerlasslich,
um ein optimales Sicherheitsniveau zu gewahrleisten. Jede nicht bestimmungsgemalle
Verwendung, jede Veranderung des Produkts oder jede von den Herstellervorgaben
abweichende Konfiguration erfolgt auf eigene Verantwortung des Nutzers und kann zu
einer Verschlechterung des Flugverhaltens fihren.

Der A1-Gleitschirm ist fur den Einsatz im freien Gleitschirmflug als Einsitzer ausgelegt.
Jede andere Verwendung, insbesondere aulerhalb des vorgesehenen Rahmens
(ungeeigneter Tandemeinsatz, Fallschirmspringen, BASE-Jumping usw.), ist
strengstens untersagt und schlief3t jegliche Haftung des Herstellers aus.

Es wird empfohlen, eine Ausbildung bei einer anerkannten Flugschule zu absolvieren
und ein Kompetenzniveau beizubehalten, das den jeweiligen Bedingungen entspricht.
Die Verwendung einer vollstandigen und normgerechten Ausriistung (Gurtzeug,
Rettungsschirm, Helm usw.) ist fiir einen sicheren Flugbetrieb unerlasslich.

m Umweltverantwortung & Recycling

Umweltverantwortung

Gleitschirmfliegen ist eine Natursportart. Mit der Nutzung Ihres A1 bewegen Sie sich in
einer Umgebung, zu deren Erhalt Sie direkt beitragen. Es ist wichtig, ein
verantwortungsbewusstes Verhalten anzunehmen: Hinterlassen Sie keine Abfélle an
Start- und Landeplatzen, reduzieren Sie Larmemissionen und respektieren Sie die
lokale Tier- und Pflanzenwelt.
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Eine verantwortungsbewusste Auslibung tragt zum m _
Erhalt der Fluggebiete und zur langfristigen Sicherung Wa rtu ng S b l att

der Sportart bei. Der respektvolle Umgang mit der

Natur und anderen Nutzern ist eine wesentliche
Voraussetzung, um den dauerhaften Zugang zu [] wartung o. [] wartung o.
nattrlichen Fluggelanden zu gewahrleisten. N°: N°:
[] weiterverkauf [] Weiterverkauf
Date Date
Recycling Kontaktdaten des Kaufers / der Werkstatt Kontaktdaten des Kaufers / der Werkstatt
Die bei der Konstruktion lhres A1 verwendeten
Materialien wurden aufgrund ihrer Leistungsfahigkeit
und Langlebigkeit ausgewahlt. Am Ende seiner
Lebensdauer darf lhr Gleitschirm nicht (iber den
Hausmiill entsorgt werden. Einzelne Bestandteile
kdénnen getrennt und Uber geeignete Entsorgungs- und
Recyclingwege verwertet werden.
Wenn Sie lhren Gleitschirm recyceln méchten, bitten D Wartung D Wartung
wir Sie, AEROTECH zu kontaktieren. Wir kbnnen N° : N° :
Ihnen eine geeignete Lésung anbieten oder Sie an ; ;
eine entsprechende Verwertungsstelle weiterleiten. D Weiterverkauf I:I Weiterverkauf
Date Date
Kontaktdaten des Kaufers / der Werkstatt Kontaktdaten des Kaufers / der Werkstatt
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E An |agen Alle in diesem Benutzerhandbuch angegebenen MalRe wurden von einem akkreditierten Priiflabor — Air Turquoise — tberpriift.
AlS
Linest rev l 7
24/04/2026 LINES OVERALL CHECKSHEET
MEASURED FROM BOTTOM OF RISERS TO GLIDER BOTTOM SURFACE UNDER 5 KG LOAD WITH RISERS
Tolerance is +/-10 mm from these values and +/-10 mm from right to left
A B C D BRAKE
Manual Tetea Diff Manual Jested Diff Manual Tested Diff Manual Jested Diff Manual Tested Diff
sample le le sample |

Center 1 6712 6713 1 6638 6638 0 6763 6762 -1 6837 6831 6 6951 6943 -8
2 6625 6625 0 6547 6550 3 6664 6666 2 6737 6734 -3 6703 6705 2

3 6660 6659 -1 6576 6577 1 6689 6689 0 6753 6748 5 6526 6525 -1

4 6610 6611 1 6516 6515 -1 6616 6614 2 6671 6667 -4 6471 6468 -3

5 6530 6531 1 6441 6443 2 6531 6536 5 6580 6572 -8 6301 6297 -4

6 6556 6555 -1 6469 6472 3 6552 6555 3 6586 6582 -4 6207 6198 E)

7 6464 6471 7 6361 6369 8 6410 6402 -8 6214 6209 5

8 6350 6353 3 6270 6276 6 6303 6300 3 6189 6181 -8

9 6290 6284 -6 6220 6223 3 6248 6239 -9 6128 6123 5

6159 6157 2

Stabi 10 6054 6055 1 6043 6041 -2
Tip 11 5896 5893 -3 5907 5905 -2 5968 | 5966 2 | 6064 | 6061 3|

W‘IQ':'?I%TJSTLI::IEEJzS Tolerance is +/-5 mm R\Ilvslsziﬂll-jlr‘L%HNTSs Tolerance is +/-5 mm
MEASURED WITH 5 KG LOAD fiomithesaaltey MEASURED WITH 5 KG LOAD fiohitheseivallies
Speed System OFF Speed System ON Speed System OFF Speed System ON
Manual | ot piff | Manual | ¢ Diff Manual | ' piff | Manual | ' Diff
sample sample sample sample
A 500 500 0 360 363 3 A 527 527 0 387 390 3
A 600 598 -2 460 463 3 A 627 625 -2 487 490 3
B 500 501 1 428 433 5 B 527 528 1 455 460 5
Cc 500 501 1 500 501 ! [of 527 528 1 527 528
Speed system range : 140 Speed system range : 140
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MODELE : A1

FLUGHANDBUCH }‘ﬂ } o s

LANGUE: DE

Lines individual lenghts (given in mm with 5 kg tension, buckle to buckle)
A LINES B LINES C LINES D LINES BRAKE LINES
NAME | Flenght| NAME | Flenght| NAME | Flenght| NAME | Flenght| NAME | F lenght Edelrid
AR1 4222 BR1 4145 CR1 4289 d1 562 7343-280
AR2 4242 BR2 4153 CR2 4248 d2 556 BRM1 1911 7343-230
AR3 | 4346 BR3 | 4355 |DNCRe|N43070| d3 539 | BRM2 | 2294 7343-190
AM1 704 BM1 714 CM1 1513 d4 520 BRM3 2982 7343-140
AM2 520 b1 2003 CM2 1419 d5 508 BRMU1 1293 7850X-240
al 2000 b2 1912 CM3 1452 dé 485 BRMU2 1115
a2 1913 b3 1941 CM4 1430 br1 1407
a3 1948 b4 1875 CM5 1351 STABILO LINES br2 1159 Liros
a4 1880 b5 1800 CM6 1380 NAME | F lenght br3 1160 PPSL 120
a5 1800 b6 1828 CM7 710 brd 1105 DSL 70
ab 1826 b7 814 c1 488 STMA 491 br5 1653
a7 836 b8 723 c2 483 STMB 564 bré 1559
a8 722 b9 1370 c3 475 sta 514 br7 1566
a9 1349 b10 632 c4 465 stb 525 br8 810
a10 643 c5 459 stc 513 br9 749
c6 451 std 609 br10 780
- Finished lenght (FL) : - c7 825
— Y c8 718
} Note : Finished length must be measured 5 kg load c9 1356
ﬁ, i between the 2 buckles under 5 kg load

ﬁ SAS mit einem Stammkapital von 1.000 € — 489 route de Grasse, 06140 Vence — FRANKREICH www.fly-aerotech.com
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MODELE : A1
FLUGHANDBUCH o
ﬁ DATE :  11/06/2026
LANGUE : DE
Al M
Linestrev [ 6
24/04/2026 LINES OVERALL CHECKSHEET
MEASURED FROM BOTTOM OF RISERS TO GLIDER BOTTOM SURFACE UNDER 5 KG LOAD WITH RISERS
Tolerance is +/-10 mm from these values and +/-10 mm from right to left
A B C D BRAKE
Manual | Tested piff | Manual | Tested Diff Manual Tesisd piff | Manual | Tested Diff | Manual | oSt Diff
sample sample sample sample sample
Center 1 7116 7116 0 7034 7034 0 7172 7174 2 7256 7253 -3 7406 7404 -2
2 7025 7024 -1 6939 6937 -2 7069 7070 1 7150 7147 -3 7144 7144 0
3 7063 7062 -1 6971 6971 0 7096 7092 -4 7169 7159 -10 6958 6952 -6
4 7013 7012 -1 6913 6911 -2 7013 7016 3 7075 7077 2 6902 6902 0
5 6929 6929 0 6834 6834 0 6925 6924 -1 6975 6974 -1 6719 6719 0
6 6958 6956 -2 6865 6859 -6 6949 6951 2 6984 6984 0 6620 6617 -3
7 6860 6866 6 6759 6764 5 6811 6805 -6 6629 6629 0
8 6738 6743 5 6662 6667 5 6698 6692 -6 6601 6599 -2
9 6665 6668 3 6599 6600 1 6635 6633 -2 6537 6538 il
6570 6571 1
Stabi 10 6430 6433 3 6418 6421 3
Tip 11 6262 6264 2 6273 6272 -1 6338 6337 -1 | 6435 | 6432 3|
WT':'?{EOTJSTL::EE;zS Tolerance is +/-5 mm T’:Isrfs;;fﬂ-%mgs Tolerance is +/-5 mm
MEASURED WITH 5 KG LOAD flomithessivallies MEASURED WITH 5 KG LOAD omtieSlElbe
Speed System OFF Speed System ON Speed System OFF Speed System ON
Manual | "¢ | pift | Manual | T Diff Manual | "°° | Diff | Manual | T Diff
sample sample sample sample
A 500 500 0 360 360 0 A 527 527 0 387 387 0
A 600 599 -1 460 460 0 A 627 626 -1 487 487 0
B 500 499 -1 425 420 -5 B 527 526 -1 455 450 -5
(o] 500 498 -2 500 498 -2 c 527 525 -2 527 525 -2
Speed system range : 140 Speed system range : 140
e fl tech
ﬁ SAS mit einem Stammkapital von 1.000 € — 489 route de Grasse, 06140 Vence — FRANKREICH www.tly-aerotech.com
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FLUGHANDBUCH

Lines individual Ienghts (§iven in mm with 5 kg tension, buckle to buckle)
A LINES B LINES C LINES D LINES BRAKE LINES
NAME | Flenght | NAME | Flenght| NAME F lenght NAME F lenght | NAME | F lenght
AR1 4491 BR1 4405 CR1 4558 d1 610
AR2 4516 BR2 4420 CR2 4510 d2 604 BRM1 2014
AR3 4624 BR3 4654 |INCRI|A7Ts| d3 584 | BRM2 | 2450
AM1 762 BM1 759 cMm1 1615 d4 562 BRM3 3153
AM2 551 b1 2139 CcM2 4515 d5 548 BRMU1 1360
al 2135 b2 2044 CM3 1554 dé 523 BRMU2 1175
a2 2044 b3 2076 CM4 1530 br1 1503
a3 2082 b4 2005 CM5 1444 STABILO LINES br2 1241
a4 2009 b5 1926 CM6 1478 NAME F lenght br3 1240
a5 1925 b6 1957 | _cm7 746 * brd 1184
a6 1954 b7 868 c1 526 STMA 531 br5 1726
a7 896 b8 771 c2 523 STMB 608 bré 1627
a8 774 b9 1450 c3 511 sta 547 br7 1636
a9 1446 b10 683 c4 500 stb 558 br8 862
a10 695 c5 498 stc 546 br9 798
c6 488 std 643 br10 831
- Finished lenght (FL) : - c7 874
. i c8 761
| Note : Finished length must be measured 5 kg load c9 1427
%] e between the 2 buckles under 5 kg load

AEROT

-CH

SAS mit einem Stammkapital von 1.000 € — 489 route de Grasse, 06140 Vence — FRANKREICH
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MODELE : A1
REVISION : V1.5
DATE :  11/06/2026
LANGUE: DE

Edelrid
7343-280
7343-230
7343-190
7343-140

7850X-240

Liros
PPSL 120
DSL 70

www.fly-aerotech.com
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MODELE :
FLUGHANDBUCH 4
n DATE :
LANGUE :
AllL
Linestrev| 6
24/04/2026 LINES OVERALL CHECKSHEET
MEASURED FROM BOTTOM OF RISERS TO GLIDER BOTTOM SURFACE UNDER 5 KG LOAD WITH RISERS
Tolerance is +/-10 mm from these values and +/-10 mm from right to left
A B C D BRAKE
Manual Teste] Diff Manual Tested Diff Manual Tested Diff Manual Tested Diff Manual Tested Diff
sample sample sample sample sample
Center 1 7473 7473 0 7392 7392 0 7533 7539 6 7628 7625 -3 7801 7803 2
2 7379 7383 4 7292 7298 6 7425 7429 4 7518 7510 -8 7527 7526 -1
3 7419 7419 0 7327 7331 4 7455 7459 4 7539 7538 -1 7333 7337 4
4 7370 7369 -1 7266 7265 -1 7395 7396 1 7471 7467 -4 7275 7277 2
5 7283 7284 1 7184 7185 1 7303 7309 6 7367 7364 -3 7085 7083 -2
6 7314 7317 3 7217 7217 0 7328 7332 4 7375 7372 -3 6982 6979 -3
7 7229 7232 3 7122 7117 -5 7171 7162 -9 6992 6990 -2
8 7101 7100 -1 7008 7012 4 7053 7050 -3 6961 6965 4
9 7030 7027 -3 6938 6947 9 6980 6977 -3 6895 6903 8
6930 6934 4
Stabi 10 6772 6774 2 6760 6761 1
Tip 11 6599 6598 -1 6607 6601 -6 6675 6673 2 | em | 6772 | 1|
WT;’?-IEOTJS'I'LIEI'\‘IEE;:S Tolerance is +/-5 mm Tﬁsziﬂ;ﬁrﬁ;ﬂ: Tolerance is +/-5 mm
MEASURED WITH 5 KG LOAD Eomitheseivalles MEASURED WITH 5 KG LOAD iomitheseivaltes
Speed System OFF Speed System ON Speed System OFF Speed System ON
Manual b Diff Manual . Diff Manual b1 Diff Manual o Diff
sample sample sample sample
A 520 518 -2 360 363 3 A 550 549 -1 390 394 4
A’ 620 619 -1 460 463 3 A’ 650 650 0 490 494 4
B 520 517 -3 443 447 4 B 550 548 -2 473 471 -2
(o 520 518 -2 520 518 -2 (o 550 549 -1 550 549 -1
Speed system range : 160 Speed system range : 160

AEROT

-CH
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MODELE : A1

FLUGHANDBUCH " owte wiosans

LANGUE : DE
Lines individual lenghts (given in mm with 5 kg tension, buckle to buckle)
ALINES B LINES C LINES D LINES BRAKE LINES
NAME | Flenght| NAME | Flenght| NAME | Flenght| NAME | Flenght| NAME | Flenght Edelrid
AR1 4725 BR1 4639 CR1 4803 d1 642 7343-280
AR2 4756 BR2 4656 CR2 4781 d2 636 BRM1 2116 7343-230
AR3 4892 BR3 | 4896 |INCRS|N4G63 | d3 615 | BRM2 | 2571 7343-190
AM1 764 BM1 771 CcM1 1690 d4 595 BRM3 3313 7343-140
AM2 573 b1 2243 CM2 1586 d5 581 BRMU1 1422 7850X-240
a1l 2238 b2 2143 CM3 1628 dé 553 BRMU2 1229
a2 2144 b3 2178 CM4 1602 br1 1572
a3 2184 b4 2102 CM5 1512 STABILO LINES br2 1298 Liros
a4 2106 b5 2020 CM6 1548 NAME | F lenght br3 1297 PPSL 120
a5 2019 b6 2053 | cm7 797 * brd 1239 DSL70
ab 2050 b7 957 c1 547 STMA 552 br5 1809
a7’ 975 b8 843 c2 543 STMB 633 bré 1706
a8 847 b9 1527 c3 531 sta 573 br7 1716
a9 1523 b10 713 c4 519 stb 581 br8 900
a10 725 c5 517 stc 568 br9 834
c6 506 std 664 br10 869
- Finished lenght (FL) : - c7 913
. a3 c8 795
! Note : Finished length must be measured 5 kg load c9 1502

(%] between the 2 buckles under 5 kg load

Diammax : 3 mm
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MODELE : A1
REVISION : V1.5
DATE :  11/06/2026
LANGUE: DE

FLUGHANDBUCH

AR TURQUOISE SA | PARA-TEST.COM

Route du Pré-au-Compte 8 « CH-1B44 Vileneuve + +41(D)21 965 65 65

AR TURQUOISE SA | PARA-TEST.COM

Route du Pré-au-Compte 8 + CH-IBL4 Vileneuve « +41(0)2) 965 65 65

AIR TURQUOISE SA | PARA-TEST.COM
Route du Pré-au-Compte B + CH-I844 Villeneuve « +41 (0)2) 965 6565

(3

paragliding by air turquoise

o QO

tes paragliding by air turquoise

test laboratary for paraglic:

test laboratory for paragiiders, paraglider harnesses
e (Beli) and paraglider reserve par

and paraglider reserve parachutes

test laboratory for paragiiders, paraglider harnesses
and paragiider reserve parachutes

paragliding by air turquaise

A

AEROTECH

AEROTECH

»

AEROTECH

AEROTECH AEROTECH

Classification: A

In accordance with standards:
EN 926-1:2015, EN 926-2:2013+A1:2021
and NfL 2024-2-785

Classification: A Classification: A

In accordance with standards:

EN 926-1:2015, EN 926-2:2013+A1:2021
and NfL 2024-2-785

In accordance with standards:
EN 926-1:2015, EN 926-2:2013+A1:2021

PG_2701.2026 and NiL 2024-2.785 PG_2700.2026 PG_2699.2026

Date of issue (DMY): 04.05.2026 Date of issue (DMY): 04.05.2026 Date of issue (DMY): 04.05.2026
Manufacturer: AEROTECH SAS Manufacturer: AEROTECH SAS Manufacturer: AEROTECH SAS
Model: A1S Model: A1M Model: AlL

Serial number: SA-ATC-A1-S-P2 Serial number: SA-ATC-A1-M-P1 SA-ATC-A1-L-P3

Serial number:

Configuration during flight tests

Paraglider

Maximum weight in fiight [kg] 20
Minimum weight in flight kg] 55
Glider's weight [kg] 45
Number of risers 3+1
Projected area [m?] 19.99

Harness used for testing (max weight)

Harness type ABS

Advance Thun AG
Success 4 M

Harness brand
Harness model

Haness to risers distance [om] 43
Distance between risers [cm] a4

Accessories

Range of speed system [cm] 13.7
Speed range using brakes [km/h] 15
Total speed range with accessories [km/h] 23
Range of trimmers [cm] nla

Inspections (whichever happens first)
every three years or after 150 hours of first use

Person or company having presented the
glider for testing: None

1.2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
AAAAAAAAAAA

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
AAAAAAAAAAAD

Configuration during flight tests

Paraglider

Maximum weight in flight [kg] 110
Minimum weight in flight [kg] 70
Glider's weight [kg] 5
Number of risers 3+1
Projected area [m?] 22.45

Harness used for testing (max weight)

Harness type ABS

Advance Thun AG
Success 4 M

Hamess brand
Hamess model

Harness to risers distance [cm] 43
Distance between risers [cm] 48

Accessories

Range of speed system [cm] 14.0
Speed range using brakes [km/h] 15
Total speed range with accessories [km/h] 23
Range of trimmers [cm] nla

Inspections (whichever happens first)
every three years or after 150 hours of first use

Person or company having presented the
glider for testing: None

Configuration during flight tests

Paraglider

Maximum weight in flight [kg] 125
Minimum weight in flight [kg] 920
Glider's weight [kg] 5.4
Number of risers 3+1
Projected area [m?] 24.82

Harness used for testing (max weight)

Hamess type ABS
Harness brand Woody Valley srl
Harness model NAOS L
Harness to risers distance [cm] 45
Distance between risers [cm] 48

Accessories

Range of speed system [cm] 15.5
Speed range using brakes [km/h] 15
Total speed range with accessories [km/h] 23
Range of trimmers [cm] nla

Inspections (whichever happens first)
every three years or after 150 hours of first use

Person or company having presented the
glider for testing: None

1.2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
AAAAAAAAAAA

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
AAAAAAAAAAAD

1.2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
A AAAAAAAAAA

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
AAAAAAAAAAAD
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MODELE: A1

MANUEL DE VOL " onte: 20vs

LANGUE: FR

Volez prudemment, faites-vous plaisir avec votre A1 ! - Fly safely, enjoy your A1! - 2 %47, R
WESEMA1 ! - FRET 336 T, 39T A1 &7 3G ! - Vuela con prudencia, disfruta de tu A1. -
dlaliag alaiul g yia 3ls A1) - NIIYTT @'\}E{, ASHE A1 SIS FF4! - Voe com segurancga, aproveite o

seu A1! - [letaTte 6e3onacHo u HacnaxpantTecb CBOUM A1! - i) ¢ S gy —w blial A1 cill
VY
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